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स्टैंड िंग कमिटी की ररपोटट का सारािंश 
मेट्रो रेल प्रॉजेक्ट्स का कार्ाान्वर्न- एक समीक्षा
▪ आवासन एवं शहरी मामलों सबंंधी स्टैंड गं कममटी 

(चेर्र: जगदंबबका पाल) ने 9 मई, 2022 को 
“मेट्रो रेल प्रॉजेक्ट्स का कार्ाान्वर्न-एक समीक्षा” 
पर अपनी ररपोटा सौंपी। कममटी के मुख्र् ननष्कर्ा 
और सुझाव ननम्नमलखित हैं: 

▪ कि सवाररयािं: अधधकतर मेट्रो प्रॉजेक्ट्स (ददल्ली 
और मुंबई 1 को छोड़कर) में वास्तववक दैननक 
औसत राइ रमशप (सवारी) उस स्तर से कम होती 
हैं, जजस स्तर पर आर् और लागत एक बराबर हो 
(जजस ब्रेकईवन कहा जाता है)। इन मेट्रो प्रॉजेक्ट्स 
में बेंगलुरू, हैदराबाद, चेन्नई, लिनऊ और जर्पुर 
शाममल हैं। उदाहरण के मलए 2020-21 में: (i) 
बेंगलुरू मेट्रो की वास्तववक औसत राइ रमशप 0.96 
लाि है, जबकक ब्रेकईवन के मलए 18.64 लाि 
अपेक्षक्षत है, और (ii) हैदराबाद मेट्रो की वास्तववक 
राइ रमशप 0.65 लाि है, जबकक ब्रेकईवन के मलए 
19 लाि अपेक्षक्षत है। कममटी ने कहा कक मेट्रो 
प्रॉजेक्ट्स के िराब प्रदशान स ेकई बातों का संकेत 
ममलता है, जैसे (i) फस्टा और लाइस्ट माइल 
कनेजक्टटववटी की कमी, और (ii) स्टेशनों पर पाककिं ग 
की समस्र्ा। अगर मेट्रो को मास ट्रांसपोटेशन का 
माध्र्म बनाना है (र्ानी आम लोग उस ेइस्तेमाल 
करें) तो र्ाबिर्ों को ननजी वाहन इस्तेमाल करने 
से दरू करने की जरूरत है। इसमलए कममटी ने 
ननम्नमलखित का सुझाव ददर्ा: (i) र्ह सुननजचचत 
करना कक राइ रमशप का अनुमान (जोकक र्ह तर् 
करता है कक ककसी प्रकार की मेट्रो को चुना जाए) 
वास्तववक और सही है, और (ii) सभी मेट्रो 
प्रॉजेक्ट्स में राइ रमशप को बढाने के मलए ठोस 
कदम उठाए जाएं।  

▪ फस्टट और लास्ट िाइल कनेक्टटववटी: मेट्रो रेल 
नीनत, 2017 में र्ह प्रावधान है कक मेट्रो रेल के 
सभी प्रस्तावों में फी र मसस्टम्स के प्रस्ताव 
शाममल ककए जाएं। कममटी ने कहा कक सभी मेट्रो 
नेटवक्टसा में फस्टा और लास्ट माइल कनेजक्टटववटी 
की सुववधाएं नहीं है। जैसे लिनऊ, अहमदाबाद 
और कोलकाता में फी र बसों के मलए इंफ्रास्ट्रक्टचर 

नहीं है। इस कनेजक्टटववटी के अभाव में अनुमाननत 
राइ रमशप को हामसल नहीं ककर्ा जा सकता। उसने 
सुझाव ददर्ा कक आगामी मेट्रो प्रॉजेक्ट्स को तब 
तक मंजूररर्ां नहीं दी जानी चादहए, जब तक कक 
ववस्ततृ प्रॉजेक्टट ररपोटा में फस्टा और लास्ट माइल 
कनेजक्टटववटी के मलए प्रावधान न हों। 

▪ िेट्रो प्रॉजेट्स के मलए कानून: कममटी ने गौर 
ककर्ा कक चंूकक ज्र्ादातर शहर मेट्रो प्रॉजेक्ट्स ला 
रहे हैं, इसमलए मेट्रो प्रॉजेक्ट्स के मलए व्र्ापक 
कानून की जरूरत है। इस समर् तीन कें द्रीर् 
कानूनों के जररए मेट्रो प्रॉजेक्ट्स को रेगुलेट ककर्ा 
जाता है। आवासन एवं शहरी मामलों के मंिालर् 
ने कहा था कक वह एक बबल का ड्राफ्ट तैर्ार कर 
रहा है जोकक इन तीन मौजूदा कानूनों का स्थान 
लेगा। 

▪ एकीकृत िहानगरीय पररवहन प्राधिकरण 
(यूएिटीए): राज्र् सरकारों से र्ह अपेक्षक्षत है कक 
वे शहरी पररवहन के प्रबंधन के मलए एकीकृत 
महानगरीर् पररवहन प्राधधकरण (रू्एमटीएज़) 
बनाएं। कममटी ने गौर ककर्ा कक कनााटक, गुजरात 
और राजस्थान जैसे कई राज्र्ों ने रू्एमटीएज़ का 
गठन नहीं ककर्ा है। उसने सुझाव ददर्ा कक 
मंिालर् को रू्एमटीएज़ बनाने के मलए राज्र्ों को 
प्रोत्सादहत करना चादहए।  

▪ कि पूिंजी-गहन िेट्रो नेटवकट : 2021-22 में मिंालर् 
के बजट में 43% दहस्सा मेट्रो प्रॉजेक्ट्स का था।  
मेट्रो के ननमााण की प्रनत ककलोमीटर लागत 37 
लाि रुपए से लेकर 1,126 करोड़ रुपए तक है, 
जोकक मेट्रो मसस्टम पर ननभार करता है। कममटी ने 
सुझाव ददर्ा कक मंिालर् को छोटे शहरों में 
मेट्रोलाइट और मेट्रोननर्ो मसस्टम्स को बढावा देना 
चादहए। चंूकक वहां उसकी पूंजीगत, पररचालनगत 
और रिरिाव की लागत कम है। इन मसस्टम्स 
को ननर्ममत मेट्रो की 25-40% लागत से बनार्ा 
जा सकता है। 

▪ ककराया ननिाटरण समिनत (एफएफसी): मेट्रो रेलवे 
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(पररचालन और रिरिाव) एक्टट, 2002 के तहत 
मेट्रो प्रॉजेक्टट का शुरुआती ककरार्ा, मेट्रो प्रशासन 
द्वारा तर् ककर्ा जाता है। इसके बाद एफएफसी 
ककरारे् को तर् करती है। कें द्र सरकार राज्र् 
सरकार/मेट्रो रेल कंपनी स ेअनुरोध ममलने पर 
एफएफसी बनाती है। कममटी ने कहा कक अब तक 
ददल्ली मेट्रो के मलए चार और मुंबई मेट्रो लाइन 1 
के मलए दो एफएफसी बनाई गई हैं, जबकक बेंगलुरू 
के मलए एफएफसी पर काम चल रहा है। दसूरे मेट्रो 
प्रॉजेक्ट्स में शुरुआती ककरार्ा लागू है। कममटी ने 
सुझाव ददर्ा कक: (i) मेट्रो प्रॉजके्ट्स के मलए 
एफएफसीज़ बनाई जानी चादहए, और (ii) ककरार्ा 
वहन करने र्ोग्र् हो, र्ह सोचकर ककरार्ा तर् 
करते समर् इस बात को भी ध्र्ान में रिा जाना 
चादहए कक कौन से कारक मेट्रो को चलाने की 
लागत को प्रभाववत करते हैं।    

▪ मसिंगल का ट के जररए ककराये का भुगतान: माचा 
2019 में शुरू ककए गए नेशनल कॉमन मोबबमलटी 

का ा (एनसीएमसी) में देश भर में सावाजननक 
पररवहन के ववमभन्न माध्र्मों के मलए भुगतान की 
अनुमनत है। मसगंल का ा के जररए भुगतान करने 
से ग्राहक सावाजननक पररवहन की तरफ आकवर्ात 
होत ेहैं और राइ रमशप बढती है। कममटी ने कहा 
कक कोलकाता, जर्पुर, लिनऊ, कानपुर, चेन्नई 
और गुजरात में एनसीएमसी कंप्लारं्ट मसस्टम्स 
इंस्टॉल नहीं ककए गए हैं। उसने मंिालर् को सुझाव 
ददर्ा कक वह एनसीएमसी को ऑपरेशनलाइज करने 
के मलए उधचत कदम उठाए। 

▪ अक्षय ऊजाट स्रोतों से बिजली की सोमसिंग: चेन्नई, 
हैदराबाद, ददल्ली और लिनऊ जैसे मेट्रो नेटवक्टसा 
ऊजाा संरक्षण के उपार् कर रहे हैं। उदाहरण के 
मलए कोजचच और पुणे मेट्रो ने 60% बबजली सौर 
ऊजाा से हामसल करने की र्ोजना बनाई है। कममटी 
ने मंिालर् को सुझाव ददर्ा कक मेट्रो नेटवक्टसा 
द्वारा अक्षर् ऊजाा स्रोतों, िासकर सौर ऊजाा स े
बबजली की अननवार्ा सोमसिंग को बढावा ददर्ा जाए।   
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